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Podczas skiadania hamulcow nieodzowne jest smarowanie poszczegolnych elementow.

ket, tyle ze z czesciami. Albo i gorzej.
Szczeki klejonki patrafig sie rozkleic
raz-dwa. Do tego nie trzymajg pro-
mienia, a ze sg montawane na zbyt
niskich blachach, wiec wyginaja sie
na prawo i lewo. Sama okladzina jest
tez w rdznym gatunku i kolorze. Cy-
finderki, pompy hamulcowe, wysprze-
gliki i sitowniki, jesli sa pordzewiale
w $radku to przewaznie ciekna, gdyz
skladane sg z elementdw najnizsze]
jakosci lub odrzutéw. Uwazajcie, za-
tem co kupujecie, bo jest to Wasze
i innych zdrowie oraz bezpieczen-
stwo na drodze i w terenie.

Inspekcja

Jesli juz mamy wszystko do na-
prawy hamulcaw, proponuije zaczat
od rozebrania cylinderkdw oraz pom-
py, dokladnego wyczyszczenia araz
przede wszystkim nasmarowania
tloczkdw i cylinderkdw wazeling
techniczng lub specjalng pasta do
ukladéw hamulcowych. Zabezpie-
czy to cylinderki przed szybkim rdze-
wieniem wewnatrz i zatarciem.
W starszych modelach samocho-
dow terenowych i prawie we
wszystkich radzieckich, szczeki ha-
mulcowe sg mocowane do tarczy
kotwicznej na ,sztywno” z regulacja
mimosradowa. Proponuje ustawic
szczeki zawsze wg fabrycznych da-
nych. W przypadku tylu kropkami
do siebie, a w przypadku przodu

w UAZ-ie kropka w kierunku cylin-
derka. Gwarantuje to rdwnomierne
wytarcie sie szczeki.

Kto smaruje
— jedzie i hamuje

Podczas montazu szczek na mi-
mosrodach smarujemy migjsca sty-
ku smarem grafitowym lub wazeling
techniczna. Oczywiscie trzeba bez-
wzglednie unika¢ kontaktu powierzch-
ni hamujacych z jakimikolwiek $rad-
kami smarnymi. Jesli beben trzyma
dopuszczalng rednice, nie ma wyraz-
nych sladow rys, wzerdw oraz wyro-
bien, mozemy go zalozyc bez przeta-
czania, a pozwoli to nam na przedu-
zenie zycia bebna. Tym bardziej, ze
zdarzajq sig przypadki Zlego przetacza-
niai beben szarpie, zarywajac szcze-
ki. Jesli montujecie przewdd hamul-
cowy lub caly uklad, smarujecie wszy-
stkie sztucerki przed wkreceniem lub
skreceniem, gdyz pozwoli to na pdz-
nigjsze rozkrecenie ukladu, a nie po-
urywanie sztucerkow.

Niepozadane btoto

Jesli byliscie na imprezie i teren
byl blotnisty, gliniasty lub bagienny, po
powrocie zdejmijcie bebny i wyplucz-
cie tarcze kotwiczne wada, gdyz blo-
to to emulsja $cierna z piasku lub gli-
ny. Bloto. Nie tylko dziala jak ostry pa-
pier scierny na okladziny i beben, ale
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(1) Oktadzina
Zweia
sirazackiego.
(2) Wiasciwe
materialy do
hamulcow.
(3) Nowe
elementy ukladu
regulacji luzu.
(4) Mimosrody
ustalajace luz.
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po wyschnigciu potrafi tez skutecznie
unieruchomi¢ szczeki. W przypadku
zaciskow klockowych sprawa jest
prostsza, lecz tez wymaga okreso-
wego przegladu. Po wyjeciu klockow
nalezy delikatnie zdjac gumy oslono-
we tloczkdw, dokladnie wszystko wy-
czyscic i ponownie nalozyc warstwe
wazeliny lub smaru teflonowego, kid-
re mozna nabyC w wiekszosci skle-
péw motoryzacyjnych. Po zlozeniu
mozna kilkakratnie wcisngc i wyci-
snaé cylinderek, zeby smar rozpro-
wadzil sie na calej powierzchni tlocz-
ka. Jesli jest to mazliwe, to zatykaj-
cie zatyczkami gumowymi odpo-
wietrzniki w cylinderkach hamulco-
wych i zaciskach, co przediuzy ich
funkcjonowanie. Zreszta, o pozbywa-
niu sie zapieczonych elementow moz-
na by napisac osobny artykul.

Najlepiej ustawic szczeki wg

Dla nieprzekonanych

Blokujacy, nie cofajacy sie w cy-
linderku tloczek skazuje powierzch-
nie cierne na staly kontakt ze saba.
W efekcie zwigkszaja sie opory to-
czenia samochodu, co doprowadza
do nadmiemego spalania oraz przed-
wCzesnego zuzycia elementow ukla-
du hamulcowegao i jego nieuniknio-
nej naprawy. Lepiej jednak zrobic
to wezedniej, bez dodatkowych kosz-
6w i problemdw.

W nastepnym numerze zaplon
oraz niedomaganie elektryki. Pozdra-
wiam serdecznie!

Wujek Zbyszek

Czekam na Wasze pytania
Jjak zwykle na adres
e-mail: gazik4x4d@oZ2.p!
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fabryeznych danych.
Gwarantuje to rownomierne zuZycie okfadzin.
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